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Projekt Stalej organizacji ruchu — ul. Zurawska w Ecknicy — droga gminna nr 101920F

Opis techniczny

1. Przedsiewziecie:

Niniejszy projekt opracowany zostal jako podstawa do wykonania oznakowania docelowej
organizacji ruchu na drodze gminnej Nr 101920F (ul. Zurawska) w obrebie obszaru
zabudowanego.

Termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu zawartej w niniejszym
opracowaniu: 16.10.2023r.

Czas obowigzywania docelowej organizacji ruchu: bezterminowo.

2. Cel opracowania:

Celem opracowania jest zmiana stalej organizacji ruchu na drodze w obszarze
zabudowanym, skutkujgca uspokojeniem ruchu na drodze (ograniczenie predkosci
pojazdow), z uwagi na to, ze obecne rozwigzania sg niewystarczajace i nieskuteczne.
Potrzeba uzyskania niniejszego opracowania wynika z rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku, w sprawie szczegdétowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.
U.nr 177 z 2017 r., poz. 784).

3. Podstawa opracowania:

- ustawa o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 645);

- ustawa Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 1047);

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 784);

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach
(t.j. Dz. U. nr z 2019 poz. 2311);

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2016r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. z
dnia 29 stycznia 2016 r. poz. 124);

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.
W sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U.
z 2022 r. poz. 1518).

4. Wymagania ogolne:
Projekt zostal opracowany celem zmiany organizacji ruchu na drodze gminnej Nr
101920F (ul. Zurawska) poprzez wprowadzenie progdw zwalniajacych wyspowych w
srodkowym odcinku ulicy. Istniejagce oznakowanie pionowe 1 poziome pozostaje bez
zmian.

5. Charakterystyka ulic:

Droga gminna 101920F na odcinku obj¢tym niniejszym opracowaniem jest drogg gminng
klasy L, dwukierunkowa o nawierzchni z betonu asfaltowego. Ulica posiada obustronne
chodniki o nawierzchni z kostki betonowej. Nawierzchnia ulicy jak i chodnikow jest w
dobrym stanie technicznym. Srednia szerokosé jezdni 6m, szerokos¢ chodnikow 1,5m.
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6. Charakterystyka ruchu na drodze
Droga publiczna gminna klasy lokalnej. Nawierzchnia bitumiczna. Dopuszczalny ruch
samochodéw osobowych (brak komunikacji publicznej). Ruch odbywa si¢ na dwoch
pasach ruchu, po jednym w obu kierunkach. Dopuszczalna predkos¢ maksymalna
50km/h. Natezenie ruchu $rednie.

7. Inwentaryzacja istniejacego oznakowania:
Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania zostata przedstawiona na rysunkach

zawartych w niniejszym opracowaniu.

8. Projektowane oznakowanie:
8.1. Wymagania ogolne:

Projektuje si¢ na drogach gminnych i wewnetrznych wykonanie znakéw matych
(M), o wymiarach przedstawionych w ponizszej tabeli:

Kategoria znakow
A B C D
Grupa
Symbol |ostrzegawcze | zakazu nakazu Informacyjne
znakow
dhugos¢ boku srednica wysoko$¢ (mm)
(mm) (mm) (n=0, 1, 2)
Mate M 750 600 | 600 600+150n

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odleglos¢ znaku od krawedzi korony drogi
byla nie mniejsza niz 0,5 m. Odlegto$¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od
krawedzi drogi (wystajacy kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku
(trojkata, kota, kwadratu, prostokata). Znaki kategorii A, B, C, D nalezy umie$ci¢ na
wysokosci min. 2,2 m. Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac tylko materialy
atestowane. Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposdb
uniemozliwiajacy jej przesunigcie lub obrot. Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany
W sposob trwaty, zapewniajacy peilng czytelno$¢ przedstawionego na nim symbolu lub
napisu w catym okresie jego uzytkowania.

Dla okreslonej grupy znakéw zgodnie z punktem 1.2.2. zalacznika Dz. U. nr 220, poz.
2181 z dnia 23.12.2003 r. nalezy stosowac folie odblaskowa 2 grupy. (w szczegdlnosci
znaki A-7, D-6, B-20)

8.2. Wymagania szczegolowe:

Projekt obejmuje zmiany statej organizacji ruchu na drodze.
Szczegdtowy sposob ustawienia oznakowania przedstawiono na rysunku w skali 1:500

(Plan sytuacyjny), zawartym w niniejszym opracowaniu.

9. Szczegélowe wytyczne dla oznakowania pionowego
Projektuje si¢ po trzy tarcze znakéw drogowych na jednym stupie (A-11a, T-1, B-33)
ustawione 20m przed U-16c¢ oraz znak B-34 ustawiony 20m za U-16c.
Przed przystgpieniem do montazu znakow nalezy wyznaczy¢:
- lokalizacje znaku, tj. jego pikietaz oraz odlegto$¢ od krawedzi jezdni, krawedzi pobocza
umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,
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- wysoko$¢ zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

- odchytka od pionu, nie wigcej niz 1 %,

- odchyltka w wysoko$ci umieszczenia znaku, nie wigcej niz 2 cm,

- odchytka w odleglosci ustawienia znaku od krawedzi jezdni utwardzonego pobocza lub
pasa awaryjnego postoju, nie wigcej niz 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odleglosci
umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcja o znakach drogowych pionowych. Rury na
ktorych montowane beda znaki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H- 74219, PN-H-
74220. Powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna rur nie powinna wykazywa¢ wad w
postaci tusek, peknieé, zwalcowan i naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne nierdwnosci,
pojedyncze rysy wynikajace z procesu wytwarzania, mieszczace si¢ w granicach
dopuszczalnych odchytek wymiarowych. Konce rur powinny by¢ obcigte réwno i
prostopadle do osi rury. Pozadane jest, aby rury byty dostarczane o dtugo$ciach:

- doktadnych, zgodnych z zamdéwieniem; z dopuszczalng odchytka 10 mm,

- wielokrotnych w stosunku do zamoéwionych dhlugosci dokladnych ponizej 3 m z
naddatkiem 5 mm na kazde cigcie i z dopuszczalng odchytka dla calej dlugosci
wielokrotnej, jak dla dlugosci doktadnych.

Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekraczac
1,5 mm na 1 m dlugosci rury. Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach
dopuszczonych przez normy (np. R 55, R 65, 18G2A): PN-H-84023-07, PN-H-84018,
PN-H-84019, PN-H-84030-02 lub inne normy. Do ocynkowania rur stosuje si¢ gatunek
cynku Raf wedtug PN-H-82200.

Materialy uzyte na lico 1 tarcz¢ znaku oraz potaczenie lica znaku z tarcza znaku, a takze
sposob wykonczenia znaku, musza wykazywa¢ petna odporno$¢ na oddzialywanie
Swiatla, zmian temperatury, wplywy atmosferyczne i1 wystepujagce w normalnych
warunkach oddziatywania chemiczne (w tym korozje elektrochemiczng) - przez caty czas
trwato$ci znaku, okreslony przez wytwoérce lub dostawce. Inwestor wymaga aby tarcza
znaku zostala wykonana w technologii SITODRUKU.

Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w  sposob
uniemozliwiajacy jej przesunigcie lub obrét. Materiat i sposéb wykonania polaczenia
tarczy znaku z konstrukcja wsporczag musi umozliwiaé, przy uzyciu odpowiednich
narzgdzi, odtgczenie tarczy znaku od tej konstrukceji przez caty okres uzytkowania znaku.
Na drogach i obszarach, na ktorych wystepuja czeste przypadki dewastacji znakow, zaleca
si¢ stosowanie elementéw zlacznych o konstrukcji uniemozliwiajacej lub znacznie
utrudniajacej ich rozlaczenie przez osoby niepowotane. Tarcza znaku sktadanego musi
wykazywac¢ pelng integralno$¢ podczas najechania przez pojazd w kazdych warunkach
kolizji. W szczegdlnosci - zaden z segmentdéw lub elementdéw tarczy nie moze si¢ od niej
odiacza¢ w sposob powodujacy narazenie kogokolwiek na niebezpieczenstwo lub szkode.
Nie dopuszcza si¢ zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposdb wymagajacy
bezposredniego przeprowadzenia srub mocujacych przez lico znaku.

Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposob trwaly, zapewniajacy pelng
czytelno$¢ przedstawionego na nim symbolu lub napisu w caltym okresie jego
uzytkowania, przy czym wplywy zewnetrzne dziatajace na znak, nie moga powodowaé
znieksztalcenia tresci znaku.

Konstrukcja wsporcza znaku musi by¢ wykonana w sposob ograniczajacy zagrozenie
uzytkownikéw pojazdow samochodowych oraz innych uzytkownikow drogi i terenu do
niej przylegtego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi
zapewni¢ mozliwos$¢ latwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju
uszkodzenia znaku.

10.Szczegolowe wytyczne dla oznakowania poziomego
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Oznakowanie P-25 nalezy wykona¢ jako prefabrykat wraz z progiem ptytowym w
technologii masy chemoutwardzalnej koloru bialego z zastosowaniem mikrokul
odblaskowych — w miejscu najazdu na prog.
Kulki szklane powinny charakteryzowac si¢ wspotczynnikiem zatamania powyzej 1,50,
wykazywa¢ odporno$¢ na wode, kwas solny, chlorek wapniowy 1 siarczek sodowy oraz
zawiera¢ nie wiecej niz 20% kulek z defektami w przypadku kulek o maksymalnej
Srednicy ponizej 1 mm oraz 30 % w przypadku kulek o maksymalnej §rednicy rownej 1
wigkszej niz 1 mm. Krzywa uziarnienia powinna mie$ci¢ si¢ w krzywych granicznych
podanych w wymaganiach aprobaty technicznej wyrobu lub w certyfikacie CE. Kulki
szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywaé stopien hydrofobizacji co
najmniej 80%.
Wymagania i metody badan kulek szklanych podano w PN-EN 1423:2000[3, 3a].
Wiasciwosci kulek szklanych okres$laja odpowiednie aprobaty techniczne, lub certyfikaty
,»CE”.
11.Szczegolowe wytyczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
Jako urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego zmniejszajace predkos¢ pojazdow na
drodze projektuje sie dwa progi ptytowe wyspowe U-16¢ 0 wymiarach 3,7 x 2 x 0,075m
ustawione rownolegle do siebie, centralnie na pasach do ruchu pojazdow. Najazd 0,6m,
powierzchnia ptaska wyniesiona 2,5x1,4m, wysokos¢ progu 0,075m, szerokos¢ progu 2,0m.
Wymaga si¢, aby progi posiadaty antyposlizgowa struktur¢ powierzchni speiniajaca
europejska norme 45SRT. Montaz progu za pomoca kotew dostarczanych przez producenta.

12.  Cze$¢ rysunkowa:
1) Plan orientacyjny — skala 1:10 000
2) Plan sytuacyjny — skala 1:500
3) Rysunek szczegéhu — prog — skala 1:50

Opracowal:

Marcin Perczynski
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I Plan sytuacyjny
Projekt SOR - ul. Zurawska
Skala 1:500

Projektant: Marcin Perczyriski
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